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भारत के िनयतं्रक और महालेखा परीक्षक की िरपोटर्, माचर् 2017 को  
समाÜ त वषर् के िलए - कɅ द्र सरकार (रेलवे), भारतीय रेलवे के ऊपर, भारी 

यातायात वगɟ पर नजर रखने एवं रखरखाव आज संसद मɅ प्रèतुत। 
 

लेखापरीक्षा के अनसुार, िनधार्िरत रखरखाव गितिविधयɉ को सुǺढ़ और 
कायार्िÛवत करने के िलए आवæयक िनदȶशɉ और िदशा-िनदȶशɉ का पालन 

िकया जाता है 
 

भारत के िनयंत्रक व महालेखापरीक्षक का प्रितवेदन –माचर् 2017को समाÜत हुए वषर् के िलये सघं 

सरकार  (रेलवे) के   ‘भारतीय  रेल के भारी  टै्रिफक खÖडɉ मɅ  टै्रक का अनुरक्षण’, प्रितवेदन 

संख ् या- 45 सघं सरकार (रेलवे) को आज ससंद मे पेश िकया गया।   
भारतीय रेल मɅ 92,048 रिनगं टै्रक िकलोमीटर है (1 अप्रलै 2016 तक)। टै्रक या èथायी-
पथ (पी-वे) वह पटरी-रोड़ है, िजसपर गािड़यां चलती हɇ। टै्रक सरंचना मɅ èलीपरɉ से बधंी 
हुई एक  िनिदर्çट दरूी  पर दो समानांतर पटिरयां सिàमिलत  है,जो सरंचना मɅ  फैली  हुई 
िनधार्िरत मोटाई की बैलाèट की परत मɅ अÛत: èथािपत हɇ। 
गािड़यɉ को सरुिक्षत तिरके से अिधकतम अनुमत गित पर चलाने के िलए और गाड़ी के 
चलने के दौरान याित्रयɉ को सिुवधा का उिचत èतर प्रदान करने के िलऐ रेलवे टै्रक को 
उिचत  प्रकार  अनुरिक्षत  िकया  जाना  चािहए।  गािड़यɉ  के  लगातार  आवागमन  के 
कारण,èलीपसर् तथा टै्रक Ïयािमित के तहत पिैकंग बािधत हो जाती है, टै्रक की िफिटगं 
ढ़ीली हो जाती है और टै्रक तथा इसके घटकɉ मɅ भारी टूट-फूट हो जाती है और टै्रक के 
गेज तथा सरेंखण पर प्रितकूल प्रभाव पड़ता  है।  टै्रक तथा इसके घटक वषार्, सयूर् तथा 
िमɪटी  के  मौसमी  प्रभाव  के  पिरणामèवǾप  भीिघस  जात े हɇ।  इसिलए  यिद  टै्रक  का 
अनुरक्षण ठीक प्रकार से न िकया जाऐ, तो यह याित्रयɉ की असुिवधा का कारण बनेगा 
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और गंभीर मामलɉ मɅ ऐसी खतरनाक िèथितयाँ उ×पÛन हो सकती हɇ,जो गाड़ी के पटरी 
से उतरन ेतथा जान और माल की पिरणामी हािन का कारण हो सकती हɇ। 
टै्रक अनुरक्षण मɅ िनवारक अनुरक्षण (आविधक अनुरक्षण गितिविधयां), िèथित मॉनीटिरगं 
(जांचɉ तथा प्रौɮयोिगकी के उपयोग के माÚयम से), पाई गई खराबी की मरàमत आिद 
सिàमिलत  हɇ।  अनुरक्षण  कायर्कलाप  मशीनɉ  के  साथ-साथ  रेलवे  कमर्चारी,  िजÛहɅ,  टै्रक 
अनुरक्षक  (टै्रकमनै, कीमनै, गɇगमनै) कहा जाता  है,  के समहू  केɮवारा मानवीय Ǿप  से 
िकया जाता है।  
लेखापरीक्षा न ेपांच के्षत्रीय रेलवे (उतर मÚय, पवूर् मÚय, दिक्षण पूवर्, दिक्षण और दिक्षण 
पिæचम  रेलवे)  के 37 चयिनत खंडɉ  (29 एचडीएन और आठ नॉन-एचडीएन मागɟ) की 
समीक्षा की। ये खंड 2015-16 मɅ 100 प्रितशत से 168 प्रितशत की लाइन क्षमता के 
साथ चल रहे थे। इनमɅ से चार खडंɉ की लाइन क्षमता 90 प्रितशत और 99 प्रितशत के 
बीच थी। 
लेखापरीक्षा  ने  देखा  िक  टै्रक  अनरुक्षण  कायर्कलापɉ  को  मज़बतू  करन े और  िनधार्िरत 
अनुदेशɉ और िदशा-िनदȶशɉ का अनुपालन के साथ करन ेकी आवæयकता है। चयिनत खÖडɉ 
मɅ िनधार्िरत बारंबारता के अनुसार रेलवे अिधकािरयɉ ɮवारा टै्रक के िनरीक्षण मɅ किमयां देखी गई 

थीं। टै्रक के िनवारक रखरखाव के िलये िनधार्िरत पɮधितयɉ का प्रभावी / पयार्Üत Ǿपसे पालन 
नहीं  िकया जा रहा था। इनमɅ  टै्रक की किमयɉ का पता लगान े के  िलए अãट्रा सोिनक 
Ýला िडटेक्षण पɮधित,टै्रक िरकॉिडर्ंग कारɉ का प्रयोग करके टै्रक मॉनीटिरगं, खÖड जहां अिधक 

लोिडगं अनुमत है, वहां टै्रक पर पिहयɉ के प्रभाव की मॉनीटिरगं करने के िलये åहील इंपेक्ट लोड 

िडटेक्टरɉ को लगाना, जीपीएस आधािरत फुट Üलेट इंèपेक्शन उपकरणɉ का प्रयोग करना आिद 

शािमल हɇ। आविधक अनुरक्षण कायर्कलाप जसेै बलैाèट की डीप िèक्रिनगं बकाया थे और 
सभी  चयिनत  खंडɉ  मɅ  वेिãडगं  की  अिधक  प्रभावी  िविधयाँ  प्रयोग  नहीं  की  गई  थीं। 
लेखापरीक्षा  ने  देखा  िक सभी चयिनत खडंɉ मɅ  टै्रक अनुरक्षण कायर्कलाप परूी तरह  से 
यंत्रचािलत नहीं थे।  टै्रक अनुरक्षकɉ को िकसी अवरोध,  फे्रक्चर या हािन की  तुरंत  िरपोटर् 
करन ेके  िलए कोई सचंार उपकरण उपलÞध नहीं कराऐ गऐ थे। èटाफ की जǾरतɉ  के 
आकलन के  िलए जो फामूर्ला बनाया गया था वह वषर् 2000 मɅ बनाया गया था और 
उसमɅ सशंोधन की ज़Ǿरत थी। यɮयिप चयिनत के्षत्रीयरेलवे मɅ टै्रक अनुरक्षण èटाफ की 
कमी थी,उनमɅ  सेअनके  èटाफ को  टै्रक अनुरक्षण  के अितिरक्त अÛय कायɟ  मɅ  लगाया 
गया था। अनुरक्षण कायɟ  केिलए अिभयांित्रकी  िवभाग ɮवारा मांगा गया  Þलॉक पूणर्Ǿप 
सेउपलÞध नहीं कराया गयाथा और जहाँ Þलॉक उपलÞध कराया गया,उनका अिभयांित्रकी 
िवभाग ɮवारा ईçटतम Ǿप से उपयोग नहीं िकया गया था। 
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मह×वपूणर् लेखापरीक्षा िनçकषर् 
 उतर मÚय तथा पवूर् मÚय रलवे मɅ, सदंभर् अनुरक्षण योजनाएं तैयार नहीं की गई। उतर मÚय, पवूर् 

मÚयदिक्षण पवूर् रलवे मɅ सबंंिधत पी-वे िनरीक्षक जो खडंɉ मɅ टै्रकɉ के अनुरक्षण के िलए प्राथिमक Ǿप 
से िज़àमेदार हɇ, को अपने खडंɉ मɅ टै्रक मशीनɉ की वाèतिवक तैनाती के िलए, वािषर्क योजना की पवूर् 
सचूना नहीं दी गई थी। वािषर्क योजना मɅ पूवर्-मानसनू और पæच-मानसनू  िनरीक्षण कायर्कलापɉ का 
वणर्न नहीं  िकया गयाऔर उतर मÚय, पवूर् मÚय, और दिक्षण पवूर्  रलवे मɅ मानसून  के मौसम मɅ 
केवल आवæयकता आधािरत िनरीक्षण ही िकया गयाथा। 

पैरा 2.1.1, 2.1.2 और 2.1.3 
 उतर मÚय, दिक्षण पूवर् तथा दिक्षण पिæचम रलवे मɅ, डबल लाईन खंड पर गæती दल की बीट अप 

और डाउन लाईन की एक िक.मी. लबंाई तक सीिमत नहीं की गई थी और लेखापरीक्षा मɅ जांचे गऐ 
खडंɉ मɅ कुछ मɅ दोनɉ ओर यह एक िकलोमीटर से अिधक थी। खडं जहाँ टै्रक मɅ किमयाँ या ख़राबी 
पायी गई वहाँ से िकसी असफलता, फै्रक्चर या क्षित की तुरंत सूचना देने के िलए गæतीदल को िकसी 
प्रकार  के  संचार  उपकरणɉ  से  सिÏजत  नहीं  िकया  गया।  भारतीय  रेल  मɅ  िनधार्िरत  तंत्र  है,  िजसके 
माÚयम से  टै्रक का  िनरीक्षण Ǻिçट  से या उपèकर/मशीनɉ  के माÚयम से  टै्रक अवयवɉ की  िविभÛन 
किमयɉ  का  पता  लगाया  जा  सकता  है।  लेखापरीक्षा  ने  िविभÛन  èतरɉ  पर  िकऐ  गऐ  िनरीक्षणɉ  मɅ 
किमयाँ और अपणूर्ताएं  देखीं। चयिनत पांच के्षत्रीय  रेलवे मɅ  से  िकसी  ने भी जीपीएस आधािरत फुट 
Üलेट िनरीक्षण उपकरण नहीं खरीदे थे और टै्रक का िनरीक्षण पारंपिरक तरीकɉ से िकयाजा रहा था।  

पैरा 2.2.1.1, 2.2.1.2 तथा 2.2.1.3  
 अãट्रासॉिनक Ýलॉ िडटेक्शन (यूएसएफडी) मशीनɉ के प्रयोग से पटिरयɉ की जांच िनधार्िरत मानकɉ के 

अनुसार नहीं की जा रही थी। ठेकेदार ɮवारा की गई यूएसएफडी जांच की पांच प्रितशत नमनूा जांच 
रेलवे èटाफ ɮवारा की जानी थी, जो िक उतर मÚय, दिक्षण पिæचम रलवे के चयिनत खडंɉ मɅ नहीं की 
गई  थी।  इसके  अितिरक्त  यूएसएफडी  मशीन  मɅ  èकेÛड  इमेज/पीक  पटैनɟ  को  सरुिक्षत  रखने  की 
åयवèथा होने के बावजूद भी, उÛहɅ सुरिक्षत नहीं िकया गया और अनुगामी यूएसएफजी जाचɉ के दौरान 
सवंीक्षा/िवæलेषण के िलए प्रयोग मɅ नहीं लाया गया।  

पैरा 2.2.1.4 
 टै्रक मशीन और मॉनीटिरगं महािनदेशालय, शोध, िडज़ाइन और मानक सèंथा (आरडीएसओ) को टै्रक 

की दशा का आकलन करने, अनुरक्षण की आवæयकता वाले èथानɉ की पहचान के िलए टै्रक िरकॉिडर्ंग 
कारɉ के प्रयोग को मॉनीटर करने और रेलवे बोडर् तथा के्षत्रीय रेलवे को डाटा उपलÞध कराना आवæयक 
है। 2016-17 के दौरान, लबंी अविध के िलए मरàमत हेतु लिंबत होने के कारण उपलÞध चार टीआरसी 
मɅ  से, कोई भी टीआरसी  िनयोिजत खडं मɅ  पूरे वषर् भर नहीं चली। इसके अितिरक्त, खडं मɅ भारी 
टै्रिफक के कारण िनयोिजत खंड मɅ टीआरसी को अबािधत रन नहीं िमला, िजससे क्रिमक रेकािडर्ंगɉ की 
तुलना करना सàभव नहीं हो सका ।  

पैरा 2.2.1.5  
 भारतीय  रेल  मɅ  èवचािलत  Þलॉक खडं  की  टै्रक  लबंाई  पर  प्रयुक्त  ɬयूल  िडटेक्शन  प्रणाली  मɅ  टै्रक 

सिकर् िटगं  के  साथ-साथ  एक्सल  काउंटर  का  एक  साथ  प्रयोग  होता  है।  ɬयूल  िडटेक्शन  प्रणाली  का 
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उपयोग यह  सुिनिæचत करता  है  िक  िसग्नल  िक्लयर पॉिजशन मɅ  रहे, चाहे  उस सिकर् ट मɅ  िवɮयुत 
बाधा का कारण िवɮयुत अवरोध/रेल फे्रक्चर ही क्यɉ न हो। जब तक इन दोनɉ मɅ से कोई एक अथार्त 
टै्रक सिकर् िटगं या एक्सल काउंटर िक्लयर िसग्नल दɅ,तब तक लोकोमोिटव ड्राईवर को िसग्नल िक्लयर 
ही िदखेगा। तथािप, ऐसी पिरिèथितयɉ मɅ, èटेशन माèटर कंट्रोल पैनल से यह जान सकता है िक टै्रक 
सिकर् ट सभंाåय पटरी/वेãड फै्रक्चर या िवɮयुत असफलता दशार् रहा है।ऐसी पिरिèथित मɅ, वह िसèटम 
कोएक्सल काउंटर मोड पर डाल सकते हɇ और एक्सेल काउंटर मोड पर आधािरत िसग्नल के आधार 
पर टे्रन पिरचालन की अनुमित दे सकता है। वतर्मान िनदȶश उसे कोई कारर्वाई करने, जैसे िक गािड़यɉ 
के  आवागमन  पर  गित  प्रितबधं  या  अलटर्  जारी  करने  की  आवæयकता,  की  अनुमित  नहीं  देते। 
लेखापरीक्षा  ने  देखा  िक गाड़ी स.ं 12987,  िसयालदेह-अजमेर एक्सपे्रस की दघुर्टना 28.12.2016 को 
5:30 बजे Ǿरा मɅ  हुई थी,  िजसमɅ 50 åयिक्त घायल  हुऐ  थे। यɮयिप डीसी  टै्रक सिकर् ट असफलता 
घटना 28 िदसàबर 2016 को 2:16:47 पर घिटत हुई परÛतु èटेशन माèटर ɮवारा टै्रक सिकर् िटगं की 
असफलता की घटना पर कोई अनुवतीर् कारर्वाई नहीं की गई। गाड़ी स.ं 12987 के पटरी से उतरने से 
पहले  2:16  से  5:30  के  बीच  टै्रक  पर  से  कई  गािड़या  गुज़री।  दघुर्टना  पर  पयर्वेक्षकɉ  के  सयुंक्त 
पयर्वेक्षण नोट के िरकॉडर् के अनुसार,पटरी फै्रक्चर एक संभाåयकारण था।  

पैरा 2.2.1.6 
 बलैाèट  बेड  के लचीलेपन और लोच को  पहले  जैसा  बनाऐ  रखने और  टै्रक की  रिनगं  गणुवƣा को 

सधुारने के िलए बलैाèट की डीप èक्रीिनगं आवæयक है। लेखापरीक्षा ने देखा िक डीप èक्रीिनगं कायर् के 
काफी काम बकाया थे और नमनूा जांच िकऐ गऐ पांच क्षेत्रीय रेलवे के खडंɉ मɅ डीप èक्रीिनगं एक से 
22 वषɟ से अितदेय थी।  

पैरा 2.2.2.1  
 टै्रक की सुरक्षा लॉक्ड अप थमर्ल èटै्रस से आवæयक Ǿप से प्रभािवत होती है, िजसके पिरणामèवǾप 

पटरी बकिलगं या फैक्चर भी हो सकते हɇ। डी-èटे्रिसगं लंबे  वेãड पटिरयɉ/लगातार वेãडेड पटिरयɉ मɅ 
पटरी टै्रक समèयाओं से बचने की तकनीक है। लेखापरीक्षा ने चयिनत खडंɉ मɅ डी-èटै्रिसगं मɅ किमयां 
देखीं  िजसके कारण पटिरयɉ मɅ èटै्रस, लॉक हो जाता  है और इसके पिरणामèवǾप  रेल बकिलगं या 
फै्रक्चर हो सकते हɇ। 

पैरा 2.2.2.2  
 िवभागीय èटाफ ɮवारा अनुरक्षण के सबंंध मɅ, सबंंिधत èटाफ को प्रिशक्षण और कौशल प्रदान करना 

ज़Ǿरी है, तथािप, ठेकेदार ɮवारा िकऐ जा रहे अनुरक्षण के संबधं मɅ इस प्रकार की आवæयकता नहीं है।  
पैरा 2.2.2.3  

 पांच के्षत्रीय रेलवे के चयिनत खडंɉ मɅ 2015‐16 और 2016-17 के दौरान लेखापरीक्षा ने रेल फै्रक्चर के 
274 मामले और वेãड फै्रक्चर के 465 मामले देखे। इस अविध के दौरान इन पांच क्षेत्रीय रेलवे मɅ रेल 
फै्रक्चर/वेãड असफलता के कारण सात दघुर्टनाएंहुईं।  

पैरा 2.2.3.1  
 वाहन क्षमता से अिधक 8 टन और 2 टन के अितिरक्तवहन के िलए वैगनɉ (सीसी+8+2टी) के प्रचालन 

की कुछ खंडɉ मɅ अगèत 2006 मɅ अनुमित दी गई थी और सख्त शतɏ और िनदȶश जाती िकए गए थे। 
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यɮयिप  िनदȶश  ग्यारह  वषर्  पवूर् जारी  िकए गऐ  थे,परÛतु सभी  िनिæचत  िकए गऐ  èथानɉ  पर  åहील 
इंपेक्ट लोड  िडटैक्टर  (वाईãड) अभी  लगाऐ जाने  थे। जहाँ  यह लगाऐ  गऐ  थे,वहां  वाईãड  से  प्राÜत 
सचूना/डाटा  के आधार  पर सधुारक कारर्वाई  नहीं की  गई थी,  क्यɉिक मगुलसराय मɅ  वाईãड  ɮवारा 
उ×पÛन मह×वपणूर् चेताविनयɉ पर रेल प्रशासन ने Úयान नहीं िदयाथा।        
                                                     परैा 2.2.3.2 

 टै्रक  प्रबधंन  प्रणाली  (टीएमएस)  िनमार्ण  कायɟ  की  प्राथिमकता,  गɇग  और  मशीन  की  आवæयकता 
आधािरत  तैनाती,  टै्रक अनरुक्षण मɅ समग्र िमतåययता, अितदेय  िनरीक्षणɉ की मॉनीटिरगं, Úयान  िदऐ 
जाने योग्य लक्षणɉ का सूचीकरण, केÛद्रीकृत डाटाबेस के बल पर अनुरक्षण सामग्री के इçटतमीकरण के 
Ǿप मɅ लाभ प्रदान करती है। उतर मÚय रलवे मɅ, पिरसंपिƣ, भडंार, चेतावनी आदेश, टै्रिफक Þलॉक, 
बलैèट आपिूतर् और सिÛनवेश तथा दघुर्टना  िरपȾिटगं मॉɬयूãस टीएमएस मɅ काम नहीं कर  रहे  थे। 
दिक्षण पूवर् रलवेमɅ, इंटरनेट कनेक्शन खराब होने के कारण, टीएमएस मɅ डाटा का अɮयतन िनयिमत 
नहीं था। पूवर् मÚय रलवे मे विरçठ खडं अिभयंता/èथाई पथ के èतर पर िकए गऐ िनरीक्षण की िरपोटर् 
अपलोड नहीं कर रहा था और प्रणाली मɅ सभी èतरɉ पर उनका अनुपालन सभी èतरɉ पर नहीं िकया 
जा रहा था।  

पैरा 2.2.3.3  
 लेखापरीक्षा  ने  देखा  िक पांच चयिनत  के्षत्रीय  रेलवे  के चयिनत खडंɉ  पर  टै्रक अितसवेंदनशीलता  के 

कारण 294 èथाई गित प्रितबधं लगाये गयेथे। 
पैरा 2.3.1 

 2014-15 से 2016-17 के दौरान, चयिनत पांच के्षत्रीय रेलवे मɅ टै्रक अनुरक्षण की कमी के कारण 16 
दघुर्टनाएं/पटरी  से  उतरने की  घटनाएं  घिटत  हुई।  रेल  फै्रक्चर,  वेãड  फै्रक्चर,  टै्रक  िडफेक्ट,  पॉइंट  मɅ 
िडफेक्ट, टै्रक बकिलगं आिद इसके कारण थे।  

पैरा 2.3.2  
 भारतीय रेल िवज़न 2020 के अनुसार, रेलवे को टै्रक अनुरक्षण के िलए अवसंरचना िवकिसत करनी है। 

अवसरंचना  का  उÛनयन और  अनुरक्षण  कायर्कलापɉ  मɅ  आधिुनक  यांित्रक  तकनीकɉ  के  उपयोग  का 
लेखापरीक्षा ɮवारा िनधार्रण िकया गया था। 
o पवूर् मÚय,दिक्षण पूवर्तथा दिक्षण पिæचम रलवे मɅ,पटिरयां 120 मीटर के लबें पेनलɉ मɅ नहीं खरीदी 

गई,िजससे  वेãड की सखं्या  बढ़ी।  Ýलशै  बɪट  वेिãडगं  से अिधक एटी  वेãɬस का  प्रयोग  िकया 
गया,यɮयिप एटीवेãडस मɅ वेãड असफलता की प्रितशतता काफी अिधक है। 

o उतर मÚय, पवूर् मÚय, दिक्षण पूवर् रेलवे मɅ, चयिनत खडंɉ मɅ टै्रक अनुरक्षण कायर्कलाप पणूर् Ǿप से 
यंत्रीकृत नहीं थे। 

o टै्रक  पैरामीटरɉ  मɅ  त्रिुटयɉ  एव ं किमयɉ  का  पता  लगाने  के  िलए  पशु  ट्रॉली  जाँच,  फुट-Üलेिटगं, 
पेट्रोिलगं आिद के Ǿप मɅ मानवीय िनभर्रताको हटाया/कम िकया नहीं गयाथा।  

पैरा 3.1  
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 रेलवे ने 2000 मɅ, उनके ɮवारा िकये गये मानवीय और यंत्रीकृत टै्रक रखरखाव कायर् के आधार पर टै्रक 
रखरखावकतार्ओं की सखं्या/गɇग की सखं्या की गणना हेतु फामूर्ला िनधार्िरत िकया। िपछले तीन वषɟ के 
दौरान Įमशक्ती की आवæयकता का आकलन करने और रखरखाव की गितिविधयɉ के अंतर को दरू 
करने  के  िलए, जांच की गई पांच  के्षत्रीय  रेलवे मɅ फामूर्ला का उपयोग नहीं  िकया जा रहा था। यह 
मानदंड, 17 साल के बाद टै्रक की रख-रखाव के तरीकɉ और यंत्रीकृत माÚयमɉ की एक बड़ी सखं्या मɅ 
गितिविधयɉ मɅ मह×वपणूर् बदलावɉ के कारण,आज प्रासिंगक नहीं हो सकता  है।एक अनुरक्षण गɇग मɅ 
10-15 टै्रक अनुरक्षक होते हɇ जो िनयिमत अनुरक्षण कायर् और आपातकाल मɅ लाईन की सरुक्षा के 
िलए  िजàमेदार हɇ।  लेखापरीक्षा  ने चयिनत क्षेित्रयरेलवे मɅ  टै्रक अनुरक्षण के  िलए उƣरदायी  िविभÛन 
सरुक्षा Įेिणयɉ मɅ èटाफ की नौ से 22 प्रितशत तक के बीच किमयाँ देखी। उपलÞध टै्रक अनुरक्षकɉ को 
टै्रक अनुरक्षण के अलावा अÛय कायर् मɅ लगाने ɮवारा िèथित और भी गंभीर हो गई। इसके अलावा, 
एसएसई का अिधकार के्षत्र िविभÛन चिुनदंा खÖडɉ मɅ 16.65 िक.मी. से 149 िक.मी. तक देखा गया। 
प्रित िकलोमीटर टै्रक अनुरक्षकɉ की èवीकृत सखं्या मɅ åयापक िविवधताएं थीं और िजन मानदंडɉ की 
èवीकृत  सखं्या  का  आकलन  िकया  गया  था,  वह  वèतुगत  और  वजै्ञािनक  नहीं  था।  अिधक  टै्रक 
अनुरक्षकदरूèथ èथानɉ की तुलनामɅ बड़े शहरɉ मɅ तैनात िकए गए थे, जबिक पूरे खडं की आवæयकता 
समान हो सकती है।                                               पैरा 3.3.1 

 

 उतर मÚय, दिक्षण पूवर्, पवूर् मÚय, दिक्षण पिæचम रेलवे के चयिनत खंडɉ मɅ कायर्क्षमता प्रमाणपत्र की 
जाँच मɅ पता चला िक अनुरक्षण कायर् के िलए िज़àमेदार खÖड मɅ केवल प्रिशिक्षत èटाफ की तैनाती 
सनुिæचत करने  के  िलए कोई  प्रणाली  नहीं  थी।  उतर मÚय,  दिक्षण  पूवर्,  पवूर्  मÚय,  दिक्षण पिæचम 
रेलवेमɅएलडÞãयूआर/सीडÞलयूआर सेक्शन मɅ तैनात कुल èटाफ के क्रमश: 37 प्रितशत, 15.7 प्रितशत 
और 4.6 प्रितशत को प्रिशक्षण नहीं िदया गया था। इसी प्रकार, छोटी टै्रक मशीनɉ के प्रचालन के िलए 
तैनात èटाफ का 60 प्रितशत प्रिशिक्षत नहीं था।            
                                                          परैा 3.3.2 और 3.3.3 

 Þलॉक  की  अनुपलÞधता,  कम  मरàमत/बे्रकडाउन/अनुरक्षण,  ईंधन का  न  होना,  èथानांतरण  के  तहत 
मशीन आिद  जैसे  कारणɉ  की  वजह  से  टै्रक  मशीनɉ  का  उप-इçटतम  उपयोग  हुआ।  इसके  अलावा 
चयिनत खÖडɉ मɅ आवæयकतानुसार छोटी मशीनɅ उपलÞध नहीं थी। जहाँ यह उपलÞध थीं, वहां उनका 
िविभÛन बाधाओं, जैसे िक बार-बार बे्रकडाउन, Þलॉकɉ की अनुपलÞधता, कायर् साइट पर इन मशीनɉ के 
पिरवहन के िलए उपयोिगता वाहनɉ की अनुपलÞधता, पजुɟ की अनुपलÞधता, इन मशीनɉ की मरàमत 
एवं अनुरक्षण की देखभाल के िलए इàपे्रèट की अनुपलÞधता आिद के कारण इçटतम Ǿप से उपयोग 
नहीं िकया जा सका।                                                पैरा 3.4 

 

 टै्रक अनुरक्षण कायर् के िलए अिभयांित्रकी िवभाग ɮवारा माँगे गए Þलॉक के प्रित लेखापरीक्षा ने लगभग 
50 प्रितशत Þलॉकɉ की कमी देखी। आवंिटत समय भी िनधार्िरत प्रितमानɉ से कम था। इन चयिनत 
खÖडɉ का लाइन क्षमता उपयोग 2013-14  से 2015-16 मɅ 90 प्रितशत  से 168 प्रितशत था, इस 
प्रकार,   इन खÖडɉ मɅ उिचत टै्रक रखरखाव के िलए पयार्Üत Þलॉक आवæयक है। हालांिक, प्रदान िकए 
गए Þलॉक, Þलॉक मांगɉ से काफी कम थे, जो टै्रक रखरखाव को प्रभािवत कर सकता था।   
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