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2018 की लेखापरीक्षा प्रितवेदन सं. 5 - संघ सरकार (रेलवे),  
संसद मɅ प्रè तुत  

भारत के िनयंत्रक-महालेखापरीक्षक का प्रितवेदन 2018 की लेखापरीक्षा प्रितवेदन सखं् या 5 – सघं 

सरकार (रेलवे), माचर् 2017 को समाÜत वषर् के िलए, ससंद के दोनɉ सदनɉ मɅ आज प्रèतुत िकया 
गया। 
यह प्रितवेदन रेल मतं्रालय तथा इसके िविभÛन क्षेत्रीय ईकाइयो से सàबिधत अनुपालन मɮुदो पर 

लेखापरीक्षा िनçकषȾ के आधार पर तैयार िकया गया है.  
लेखापरीक्षा िरपोटर् मɅ रेल मतं्रालय और रेलवे सावर्जिनक क्षेत्र उपक्रमɉ और èवायƣ िनकायɉ सिहत 

उसके िविभÛन क्षेत्रɉ के संबंध मɅ अनुपालन मɮुदɉ से सबंंिधत लेखापरीक्षा िनçकषर् शािमल हɇ। 
लेखापरीक्षा िरपोटर् मɅ चयिनत िवषय पर दो समीक्षा और दो लबें पैराग्राफ और 32 अलग-अलग 

पैराग्राफ शािमल हɇ। मह×वपूणर् लेखापरीक्षा िनçकषɟ और अवलोकनɉ का सिंक्षÜत िववरण नीचे 

िदया गया है: 

राजधानी, शताÞदी और दरंुतो टे्रनɉ मɅ Ýलेक्सी िकराया प्रणाली 
 रेल  मतं्रालय  ने  िसतàबर  2016  से  सभी  राजधानी  दरुÛतो  और  शताÞदी  टे्रनɉ  मɅ 

Ýलेक्सी िकराया प्रणाली को लाग ूिकया।  
 इस  प्रणाली  के  लाग ू होने  के  बाद  दरुÛतो  टे्रनɉ  मɅ  èलीपर  Įेणी  के  अलावा  सभी 

Įेिणयɉ  के अिधभोग मɅ कमी  हुई। अिधभोग केवल कुछ प्रीिमयर  टे्रनɉ मɅ बढ़ा था। 
एसी 3 Įेणी मɅ भी, जो िक सबसे अिधक लाभप्रद Įेणी है, Ýलेक्सी िकराया शुǾ होने 
के बाद अिधभोग बहुत अिधक िगर गया और पूवर् Ýलेक्सी अविध मɅ 0.66 प्रितशत 
से पæच Ýलेक्सी अविध मɅ 4.46 प्रितशत हो गया।  

 समग्र सखं्याओं के अनुसार भी पूवर् Ýलेक्सी अविध के दौरान 2,47,36,469 याित्रयɉ 
की तुलना मɅ पæच Ýलेक्सी अविध के दौरान प्रीिमयर टे्रनɉ मɅ 2,40,79,899 यात्री ले 
जाए गए।  

 यɮयिप  9  िसतàबर  2016  से  31  जलुाई  2017  के  दौरान  पæच  Ýलेक्सी  िकराया 
प्रणाली  प्रीिमयर  टे्रनɉ  से  यात्री  भाड़ े से  रेलवे  ने  ` 552 करोड़ अिजर्त  िकये,  परंत ु
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बथर्/सीटɉ की अिधक सखं्या उपलÞघ होने के बावजदू 2.65 प्रितशत याित्रयɉ की कमी 
दजर्  हुई । इसके पिरणामèवǾप राçट्रीय पिरसàपिƣयɉ का उपइçटतम उपयोग हुआ। 
अतः  रेलवे  को  योजना  कायर्क्षेत्र  की  समीक्षा  तथा  उसमɅ  गहन  सामजंèय  èथािपत 
करने की जǾरत  है तािक न  केवल अिधक  राजèव अिजर्त  िकया जा सके, बिãक 
याित्रयɉ की सखं्या मɅ भी वɮृिध हो सके और इस प्रकार राजèव मɅ और अिधक वɮृिध 
हो सके। 

 उन मागɟ पर जहां प्रीिमयर  टे्रन चलती  है,  मेल/एक्सपे्रस  टे्रनɉ मɅ अिधभोग, नमनूा 
जांिचत (अक्तूबर 2016 और फरवरी 2017) महीनɉ के दौरान, प्रीिमयर टे्रनɉ से काफी 
अिधक पाए गए। यह दशार्ता है िक अिधक िकराया देने की बजाय यात्री मेल/एक्सपे्रस 
टे्रनɉ मɅ, अिधक यात्रा  समय  के  बावजदू,  राजधानी/दरुÛतो/ शताÞदी  टे्रनɉ  के अपेक्षा 
मेल/एक्सपे्रस ɮवारा यात्रा को प्राथिमकता देते है। 

 13 सेक्टरɉ मɅ िविभÛन अिग्रम आरक्षण अविधयɉ की तुलना दशार्ती है िक अिधकांश 
मागɟ के िलए हवाई िकराये सबंंिधत टे्रन िकरायɉ से सèते थे।  

 रेलवे बोडर् ने कुछ कदम उठाए जसेै िक त×काल कोटा को 30 प्रितशत से 10 प्रितशत 
तक घटाना, देा शताÞदी टे्रनɉ के एसी चेयर कार मɅ छूट प्राÜत िकराये और िदसàबर 
2016 के दौरान पहला चाटर् बनाने के बाद िरक्त बथर्/सीटɉ पर अिंतम िकराये पर 10 
प्रितशत की छूट। इन उपायɉ ने प्रीिमयर टे्रनɉ मɅ अिधभोग को कुछ सीमा तक सुधार 
िदया  है। यह दशार्ता  है  िक  रेल यात्री प्रीिमयर  टे्रनɉ मɅ Ýलेक्सी  िकराया प्रणाली मɅ 
अपने पैसे की वसलूी नहीं समझते।                                (पैरा 2.1) 

भारतीय  रेल मɅ वािणिÏयक  िवभाग ɮवारा èटेशनɉ  के  िनकट वािणिÏयक भखूÖडɉ और 
पािकर्ं ग èथलɉ का प्रबंधन 
चूँिक रेलवे मɅ भूिम का एक बड़ा भाग इंजीिनयिरंग िवभाग के क्षेत्रािधकार मɅ आता है अत: 

वािणिÏयक िवभाग èटेशनɉ के आसपास वािणिÏयक भूखंडɉ तथा पािकर्ं ग जगहɉ के प्रबंधन के 

िलए उƣरदायी है। लेखापरीक्षा ने पाया िक  

 वािणिÏयक िवभाग ɮवारा प्रबंिधत वािणिÏयक भूखंडɉ के िलए िकसी भी èतर पर कोई 

भूिम प्रबंधन सेल नहीं था। इंजीिनयिरंग िवभाग के तहत मौजूदा भूिम प्रबंधन सेल 

वािणिÏयक भूखंडɉ को प्रबािधत नहीं करता अथवा उसका कोई िरकाडर् नहीं रखता। भूिम 

िरकाडर् खराब तरीके से अनुरिक्षत िकए गए तथा िडिजटल नहीं थे। वािणिÏयक िवभाग के 

िनयत्रंण के तहत भूिम के िलए कोई डाटाबेस नहीं था। 
 èटेशन प्रबंधकɉ ने िरकाडर् के उिचत अनुरक्षण,  समय पर िकराए की वसूली तथा 

लेखापरीक्षा ɮवारा जांच िकए गए èटेशनɉ मɅ िडिवजनल कायार्लय को कायर्क्रमɉ की समय 
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पर सूचना को सुिनिæचत नहीं िकया। लाइसɅस अनुबंध को समय पर िक्रयािÛवत तथा 
नवीकृत नहीं िकया गया तथा रेलवे के वािणिÏयक िवभाग के क्षेत्रािधकार के तहत 

उपलÞध भूिम के िवषय सूचना अपूणर् थी।  
 रेलवे भखूंडɉ को उन प्रयोजनɉ िजसके िलए आरàभ मɅ वे भखूंड धारकɉ को आबंिटत िकए गए 

थे,  के अलावा अÛय प्रयोजनɉ हेतु उपयोग िकया जा रहा था। रेलवे ने भखूंडɉ के वतर्मान 

उपयोग का िनधार्रण करने के िलए कोई सवȶक्षण नहीं िकया था तथा भिूम आवंटन को रɮद 

करने के िलए कोई कारर्वाई नहीं की थी। अिधकतर भखूंडɉ (33 प्रितशत) पर वाèतिवक 

आबंिटयɉ के अलावा अÛय åयिक्तयɉ ɮवारा कÞजा िकया गया। अिधकतर भखूंडɉ पर 

åयिक्तयɉ/फमर् ɮवारा अनिधकृत Ǿप से कÞजा िकया गया था। वािणिÏयक भखूंडɉ को मलू 

आंविटयɉ ɮवारा गरै कानूनी Ǿप से िबक्री, डोनेशन डीड, पावर ऑफ एटॉनीर् आिद के माÚयम से 

हèतांतिरत िकया गया था।  
 पािकर्ं ग लॉट के सबंंध मɅ,  रेलवे ने कई मामलɉ मɅ शीघ्रता से अनुबंध को िक्रयािÛवत 

नहीं  िकया तथा  कुछ èथानɉ मɅ अनुबंध भी नहीं  िकया।  ठेकेदार अकुशल तरीके  से 
पािकर्ं ग लॉट का प्रबंधन कर रहे थे तथा रेलवे यह सिुनिæचत करने मɅ सक्षम नहीं था 
िक वे अनुबंध के अनुसार सेवा प्रदान करते है तथा ठेकेदार से देयɉ की वसलूी करते 
है। अिधकतर èटेशनɉ मɅ, यɮयिप राÏय पुिलस पूवर्-भगुतान ऑटɉ/टैक्सी बूथ चला रही 
थी तथािप रेल प्रशासन ने उपयुक्त कारर्वाई नहीं की/पूवर्-भगुतान बूथɉ को चलाने के 
िलए  पािकर्ं ग  प्रभारɉ  के  सगं्रहण/उÛहɅ  साझा करने  के  िलए सबंंिधत  प्रािधकािरयɉ  के 
साथ मामले को आगे नहीं बढ़ाया।                                 (पैरा 2.2) 

उ.म.रे के आगरा िडिवजन ने अप तथा डाउन लाइन की सेचुरेशन के कारण सेक्शन पर टै्रिफक के 

सहज सचंालन के िलए मथुरा-पलवल के बीच 3रीं लाइन का िनमार्ण िकया है। ` 412.65 करोड़ 

åयय करने के बाद लाइन को यातायात हेतु दो वषर् पूवर् खोला गया था। तथािप, नई िनिमर्त 3रीं 

लाइन का इçटतम उपयोग नहीं िकया जा सका। 3रीं लाइन के माÚयम से सहज पिरचालन को 
कोसी कलां èटेशन पर याडर् िरमॉडिलगं कायर् की आवयकता थी िजसे िवèततृ आकलन  मɅ 
सिàमिलत नहीं िकया गया था। 3रीं लाइन का इçटतम उपयोग न होने से रेलगाड़ी समयिनçठा पर 

प्रितकूल प्रभाव पड़ा तथा इससे याित्रयɉ को असिुवधा हुई।                       (पैरा 2.5) 
 

भारत सरकार की राजपित्रत अिधसचूना िदनांक 08 नवंबर 2016 के अनुसार एक हजार Ǿपये और 

पांच सौ Ǿपये के करेÛ सी नोटɉ को िवमदु्रीकृत िकया गया था और इन नोटो को वैध मदु्रा रहना 9 

नवà बर 2016 से समाÜ त कर िदया गया। रेलवे बोडर् ने िदनांक 9 नवंबर 2016, è पç ट िकया िक 

िनिदर्ç ट बɇक नोटो को 9 नवमÞ र 2016 से 11 नवंबर 2016 की सीमा तक थे रेलवे िटकट काउÛटरɉ 
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पर िटकटɉ की खरीद हेतु वैध मदु्रा बÛ द नहीं होगी। िजसके िलये पूणर् अिभलेखɉ का रखरखाव 

अिनवायर् है।  
लेखापरीक्षा ने देखा िक कंÜ यूटराईजड अनारिक्षत िटकंिटगं प्रणाली के माÚ यम से अनारिक्षत 

िटकटɉ के जारी/िबक्री के िलए रेलवे के अिनवायर् जमा लेखे मɅ जनसाधारण िटकट बुिकंग 

(जेटीबीएस) ɮवारा जमा िकये गये नकद के सबंंध मɅ रेलवे बोडर् ɮवारा कोई िनिदर्ç ट िनदȶश/अनुदेश 

जारी नहीं िकये गये। 132 जन साधारण िटकट बुिकंग सेवको ने छ: जोनल रेलवे मɅ बɇको मɅ नकदी 
के जमा कराये जाने के è थान पर रेलवे पूवर् िवमदु्रीकरण के साथ िनिदर्ç ट बɇक नोटɉ को जमा िकया 
गया और रेलवे िटकट काउÛ टरो पर भारत सरकार ɮवारा लेन देन è वीकार करने की प्रदान की 
जाने वाली सिुवधा का अनुिचत लाभ िलया।                                                 (पैरा 2.15) 

 

म.रे. की िविभÛ न िडिवजनɉ मɅ जमा डिेबट एकित्रकरण हो रहा था, क् यɉिक रेल प्रशासक ɮवारा 
जमा डिेबट के क् िलरɅस के िलए कोडल प्रावधानɉ को कायार्िÛवत नहीं िकया जा रहा था। बकाया 
रािश की वसलूी की प्रणाली, आसान मािसक िकæ तɉ मɅ, è टाफ ɮवारा रोकड़ के अã प पे्रषण की 
कायर् प्रणाली को प्रो× साहन िदया। रेल प्रशासन आदतन गलती करने वाले कमर्चािरयɉ के िवǾɮध 

अनुशासना× मक कारर्वाई करने मɅ असफल रहा।                                                              (पैरा 2.17) 
 

बेहतर गणुवƣा िनयंत्रण और उिचत मॉनीटिरगं/देखरेख के िलये, उƣर रेलवे िनमार्ण सगंठन ने 

मेरठ और मजुÝफरनगर के बीच दोहरीकरण के कायर् को दो क्षेत्रɉ मɅ िवभािजत िकया। तथािप, 
उÛहɉने एक साथ दोनɉ िनिवदाओं के भगुतान की प्रािÜत के प्रमाण, उपलÞध सयंतं्र और 

उपकरण/ससंाधनɉ के सबंंध मɅ दèतावेजɉ का एक ही सेट èवीकृत करते हुये एक ही फमर् को दोनɉ 
कायर् िदये। इस प्रकार,  रेलवे ने एक फमर् को उसकी िवƣीय क्षमता और योग् यता की जांच िकऐ 

िबना ठेका प्रदान िकया। रेलवे ने फमर् को शािèत के िबना िवè तारण भी प्रदान िकया। इससे मेरठ 

और मजुÝफरनगर के बीच डबिलगं कायर् पर िवपरीत प्रभाव पड़ा और पिरणामèवǾप खंड मɅ माल 

भाड़ा तथा यात्री टै्रिफक के आवागमन के िलए लाईन क्षमता सवंधर्न का प्र× यािशत लाभ प्राÜ त नहीं 
हो सका।                                                                                                                         (पैरा 3.1) 

मारहोवडा, िबहार की डीजल लोकोमोिटव इकाई की è थापना  
रेल मतं्रालय ने िसतंबर 2006 मɅ मरहोवडा,  िबहार मɅ डीजल लोकोमोिटव िनमार्ण इकाई की 
è थापना का प्रè ताव रखा। रोजा और गांधीधाम के प्रबंधन िडपो के साथ डीजल लोकोमोिटव 

उ× पादन इकाई की è थापना हेतु नवंबर 2015 मɅ म.ै जीई ग् लोबल सोिसर्ंग इंिडया प्रा. िलिम. को 
ठेका सɋपा गया था। लेखापरीक्षा िवæ लेषण ने दशार्या िक रेलवे के पास उपलÞ ध डीजल 

लोकोमोिटव वतर्मान आवæ यकता को Ú यान मɅ रखने के िलए सखं् या मɅ पयार्Ü त हɇ।  
भारतीय रेल 2021 तक ब्रॉड गेज मागɟ का पूणर् िवɮयुतीकरण करने की योजना बना रही है और 

इन िवɮयुतीकृत मागɟ पर पूणर्त: मालभाडा कोिरडोर (डीएससी) मɅ मालभाडा रेल गाड़ी भी चलेगी। 
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यिद रेलवे 100 प्रितशत िवɮयुितकरण नहीं भी करती तो यह सभंावना है िक उÍच टै्रिफक Ǿटɉ मɅ 
से अिधकतर को आवæयीक Ǿप से िवɮयुितकृत करने और केवल अãप  टै्रिफक Ǿटɉ पर डीजल 

कषर्ण की आवæयकता होगी, िजसके िलए उÍच  हॉसर् पॉवर डीजल ईजनɉ का ईçटडतम उपयोग 

नहीं हो सकेगा। पिरणामèवǾप, आने वाले वषɟ मɅ भारतीय रेल मɅ उÍचक क्षमता डीजल कषर्ण की 
आवæयमकता समाÜत हो जाएगी। भारतीय रेल ने अतंत: इस तØय को èवीकार िकया और 2018‐

19 से डीजल लोकोमोिटव वक्सर् (डी एल डÞãय)ू मɅ डीजल लोकोमोिटव का उ×पादन घटाने का 
िनणर्य िलया है। साथ ही,  डीजल लोको मॉडनार्इजेशन वक्सर्,  (डी एम डÞãयू) पिटयाला की 
उ×पा दन योजना मɅ, 2018‐19 मɅ डीजल लोकोमोिटव के उ×पादन के िलऐ कोई योजना शािमल 

नहीं की गई है।  
इस प्रकार, भिवçय मɅ इस करार के अतंगर्त खरीदे गऐ डीजल लोकोमोिटव का उ×पादक उपयोग, 
भारतीय रेल नेटवकर्  मɅ नहीं रह जाता। रेलवे ने èवयं ही 2019‐20 से डी एल डÞãयू, वाराणसी मɅ 
डीजल लोकोमोिटव के आतंर-गहृ उ×पादन मɅ कमी करने का िनणर्य िलया है। इस प्रकार, डीजल 

लोकोमोिटव के उ×पादन के िलए नई अवसरचनाएं èथारिपत करने और ` 17,126.08 करोड़ की 
वहृत देनदारी पर åयय करना रेलवे की समग्र सामिरक Ǻिçट के साथ अिभसात नहीं है। (परैा 4.1) 

 

उƣर मÚय रेल प्रशासन ने इलाहाबाद-गािजयाबाद (606.88 िक.मी.) तथा पलवल िबना (505.31 

िक.मी.) के पूणर् िवɮयुतीकृत इलिैक्ट्रक सकै्शनɉ मɅ डीजल ईंजनɉ की उपयोिगता को अनुमत 

िकया। 2013-14 से 2016-17 के दौरान इन दो िवɮयुतीकृत खÖडɉ मɅ,  िवɮयुत तार के अतंगर्त 

डीजल लोकोमोिटåस का प्रयोग करते हुये कुल 350 माल गािड़यɉ को चलाया गया। इससे 

पयार्वरण के नकारा×मक प्रभाव के अितिरक्त ` 5.74 करोड़ की अितिरक्त प्राचालन लागत आयी 
तथा पैट्रोिलयम आधािरत ऊजार् पर िनभर्रता मɅ वɮृिध हुई।                                                (पैरा 4.2) 

 

भारतीय रेल पर मोबाईल टे्रन रेिडयɉ कàयूिनकेशन (एमटीआरसी) का कायार्Ûवयन 
एमटीआरसी प्रणाली भारतीय रेल पर दरूसचंार प्रणाली पर आधािरत िवɮयमान (उÍच दक्षता) को 
बदलने के िलए आरंभ की गई है। इसका उɮदेæय डाटा ट्रांसफर से भारतीय रेल पर बेहतर 

यातायात प्रबंधन करना तथा चालकɉ, गाडȾ, अनुरक्षण èटॉफ आिद के बीच मजबूत सचंार 

èथािपत करना है। एमटीआरसी सàपणूर् Ǿटɉ पर, Ǿटɉ के िलए केब रेिडयɉ के साथ इंजनɉ, 
एमटीआरसी इÛफ्राèट्रक्चर के प्रावधान तथा रखरखाव, पणधािरयɉ की पहचान करना तथा 
भिूमका िनभाना, कौशल की पहचान एवं अɮयतन, भतीर् िनयमɉ मɅ सशंोधन तथा प्रबंधन मɅ 
पिरवतर्न पर प्रभावी कायार्Ûवयन अपेिक्षत है।  
तथािप, एक åयापक समयबɮध रोड मेप के कारण, एमटीआरसी प्रणाली का कायार्Ûवयन नही हो 
सका। 31 माचर् 2017 को 19,512 आरकेएम मɅ से केवल 1470 आरकेएम, योजना को ही लागू 
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िकया गया। िजन जगहɉ पर भी इसे लाग ूिकया गया, वहाँ प्रणाली को पूणर् Ǿटो के Ǿप मɅ उपयोग 

न िकये जाने पर कायार्Ûवयन के िलए कवर नहीं िकया गया तथा Ǿटɉ के िलए केब रेिडयɉ के साथ 

समिपर्त इंजनɉ को प्रदान नही िकया गया।  
इसके अितिरक्त, अनुरक्षण ठेके की शतȾ मɅ कमजोर सहायता प्रणाली तथा आगरा मɅ मोबाईल 

सेवा िèविचगं केÛद्र संकाय के कारण, प्रणाली का उपयोग नहीं िकया गया। इस 

प्रकार,एमटीआरसी प्रणाली पर िकया गया ` 181.73 करोड़ का åयय िनçफल रहा।          (पैरा 5.1) 
 

रेल प्रशासन ने उपयुकत और वाèतिवक आवæयकता िवæलेषण िकये िबना ` 17.77 करेाड़ के 

महंगे प्रचालना×मक उɮदेæय हɇडसेट (ओपीएच) और सामाÛय उɮदेæय हɇडसेट (जीपीएच) उपकरण 

की खरीद की और इसिलए इÛहɅ प्रयोग मɅ नहीं लाया जा सका। िबना िकसी आधार और तकार्धार 

के फमर् से उɮधरण मांगे गये। मौजदूा िनिवदा के िलए फमर् की योग्यता सािबत करने के िलए 

आरडीएसओ से पूवर् िनिवदा के सबंंध मɅ दèतावेज प्राÜत करने के िलए िनिवदा सिमित ने िनयम 

िवǾɮध कायर् िकया। क्यɉिक इन हɇडसेटɉ का प्रयोग नहीं िकया जा रहा था, इन हɇडसेटɉ की खरीद 

पर åयय िकये गये ` 17.77 करोड़ की रािश Þलॉक हुई।                                                       (पैरा 5.2) 

रेल भिूम िवकास प्रािधकरण ɮवारा वािणिÏयक उपयोग हेतु रेल भिूम का िवकास 
आरएलडीए की èथापना का मखु्य उɮदेæय अिधशषे रेल भिूम के वािणिÏयक िवकास ɮवारा गरै-

यातायात उपायɉ ɮवारा राजèव प्राÜत करना है। 
लेखापरीक्षा ने 17 साईटɉ के िवकास की समीक्षा की जो 2007 मɅ आरएलडीए को सɋपी गई थीं, जब 

यह गिठत की गई थी। इन साईट मɅ से िकसी को भी अभी तक िवकिसत नहीं िकया गया है। यह 

देखा गया िक सलाहकार िनयुिक्त, सलाहकार ɮवारा िरपोटर् की प्रèतुती मɅ िवलबं, ऋण वाली भिूम 

प्रदान करके सबंंिधत ज़ोनल रेलवे ɮवारा आरएलडीए की भिूम को सɋपने मɅ, गलत साईट या 
अपूणर् पेपर के साथ साईट को पहचानने आिद कमी देखी गई, िजसके कारण 166.996 एकड़ की 
17 साईटɉ का िवकास नहीं िकया गया, की लेखापरीक्षा समीक्षा की गई।  
समीक्षा िकये गये 17 मामलɉ मɅ से, केवल तीन मामलɉ मɅ िवकासकतार् की िनयुिक्त की गई थी, 
परंतु वािणिÏयक िवकास नहीं हुआ। ये सभी Üलॉट ` 282.69 करोड़ की लीज सभंावना के साथ 

वािणिÏयक िवकास हेतु िनयोिजत िकये गये थे। èथापना िकये जाने से, आरएलडीए रेलवे èटोशन 

पर मãटी-फंक्शनल काàलकै्स के िवकास से ` 67.97 करोड़ की कमाई कर सका, जो िक सɋपी गई 

भिूम के वािणिÏयक िवकास से िकये गये अजर्न से अलग है। इसके िवपिरत, ` 102.29 करोड़ का 
åयय 2006-07 से 2016-17 के दौरान èथापना, सलाहकार प्रभार, िवज्ञापन के प्रित िकया गया। 

(पैरा 7.1) 

 


