
1 
 

|ÉäºÉ ÉÊ´ÉYÉÉÎ{iÉ 

   £ÉÉ®iÉ BÉEä ÉÊxÉªÉÆjÉBÉE-àÉcÉãÉäJÉÉ{É®ÉÒFÉBÉE BÉEÉ BÉEÉªÉÉÇãÉªÉ 
 

 xÉ<Ç ÉÊnããÉÉÒ 
10 माचर् 2017 

 

भारत के िनयंत्रक-महालेखापरीक्षक का प्रितवेदन ‘‘रेलवे िव×त’’ 
संसद म प्रèततɅ ु   

 

भारत के िनयंत्रक-महालेखापरीक्षक का 2016 की लेखापरीक्षा प्रितवेदन सखं्या 37 रेलवे िव×त  

आज ससंद के समक्ष प्रèततु िकया गया। 
यह प्रितवेदन भारतीय रेलवे (आईआर) के लेखɉ और िव×त की िवæ लेषणा× मक समीक्षा प्रè तुत 

करता है और यह 31 माचर् 2016 को समाÜ त वषर् के िलए लेखापरीिक्षत लेखाओ ंपर आधािरत है। 
इस प्रितवेदन मɅ तीन अÚ याय है। प्रितवेदन के अÚ याय 1 और 2 मɅ 31 माचर् 2016 को समाÜ त वषर् 
के िलए भारतीय रेल के क्रमशः िव×त लेखɉ और िविनयोजन लेखɉ की जांच से उठे मामलɉ पर 

आपि×तयां शािमल ह।ɇ  प्रितवेदन के अÚ याय 3 मɅ भारतीय रेल के लेखɉ मɅ गलत वगीर्करण के 

मामले, उनकी पनरावितु ृ  के कारण और लेखɉ मɅ गलत वगीर्करण और त्रिटयɉु  के सधारु  के  � � �  

की गई अनवतीर्ु  कारर्वाई शािमल है। 

भारतीय रेल के िव×त प्रबÛ धन पर, सघं सरकार (रेलवे)-रेलवे िव×त-2016 की लेखापरीक्षा 
प्रितवेदन सखं् या 37 मɅ िनिहत मख् यु  िबÛ द ुिनà न ि◌िलिखत हैः 

 2015-16 के दौरान, सकल यातायात प्रािÜतयɉ मे 4.86 प्रितशत तक विद्धृ  हईु  जो िक यात्री 
अजर्न और मालभाडा अजर्न की विद्धृ  दर मɅ कमी के कारण 2014-15 के दौरान प्राÜ त 

12.29 प्रितशत की विद्धृ  से कम थी। 
(पैरा 1.3.1) 

 िनवल सामाÛ य कायर्कारी å यय मɅ िपछले वषर् के प्रित 1.64 प्रितशत की विद्धृ  हईु  थी। 
(पैरा 1.3.2) 



2 
 

 2014-15 मɅ ` 7,664.94 करोड़ की तलनाु  मɅ 2015-16 मɅ लाभांश देयता को पराू  करने के 

बाद िनवल अिधशेष मɅ ` 10,505.97 करोड़ की विद्धृ  हई।ु  तथा िप, यह ` 14,265.71 करोड़ 

के बजट प्राकã लनɉ से कम थी। 
(पैरा 1.3.6) 

 मालभाडा अजर्न की वािषर्क विद्धृ  दर मɅ 12.66 प्रितशत से 3.23 प्रितशत तक की िगरावट 

आई। 2011-15 के दौरान मालभाडा अजर्न मɅ विद्धृ  भी 15.01 प्रितशत की चक्रविद्धृ  वािषर्क 

विद्धृ  दर1 (सीएजीआर) से कम थी। 
(पैरा 1.4.1.1) 

 यात्री अजर्न मɅ विद्धृ  4.96 प्रितशत थी जो िपछले वषर् की 15.49 प्रितशत की विद्धृ  से कम 

थी। 2011-15 के दौरान यात्री अजर्न मɅ विद्धृ  भी 14.31 प्रितशत की सीएजीआर से कम थी। 
(पैरा 1.4.1.2) 

 2014-15 के दौरान, यात्री तथा अÛ य कोिचगं सेवाओं पर ` 33,821.70 करोड़ की हािन हईु  

थी। मालभाड़ा सेवाओं ने ` 38,312.59 करोड़ का लाभ अिजर्त िकया। भारतीय रेल 2014-

15 मɅ यात्री सेवाओं पर हािन को आिथर्क सहायता देने के पæ चात मालभाड़ा आय पर 

11.72 प्रितशत लाभ को बनाए रखने मɅ सक्षम थी।  
(पैरा 1.6.1) 

 यात्री सेवाओं की सभी Įेणी (एसी-3 टायर को छोड़कर) ने 2014-15 मɅ हािन वहन की।  
(पैरा 1.6.2)  

 मरे, पमरेू , पतरेू , उमरे, उपरे, दमरे, दपरेू , दपमरेू , परे तथा पमरे का पिरचालन अनपातु  

(यातायात आय के िलए कायर्कारी å ययो की प्रितशतता) 50.52 प्रितशत तथा 98.13 

प्रितशत के बीच था जबिक परेू , उरे, उपरेू , उपसीरेू , दरे, दपरे तथा मेट्रो रेल कोलकाता का 
पिरचालन अनपातु  102.60 प्रितशत तथा 237.80 प्रितशत के बीच था। भारतीय रेल का 
पिरचालन अनपातु  2014-15 मɅ 91.25 प्रितशत से 2015-16 मɅ 90.49 प्रितशत सधारु  

हआ।ु  

                (पैरा 1.9.1)  

                                                            
1 वािषर्क चक्रविद्ध के प्रभाव को देखते हए कई वषɟ की अविध म विद्ध दरृ ृु Ʌ  
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 रेलवे िनिध मɅ उपलÞ ध शेष 2014-15 मɅ ` 6,872.73 करोड़ से वषर् 2015-16 की समािÜ त 

पर ` 10,806.68 करोड़ तक बढ़ा। िनिध शेषɉ मɅ सधारु  मख् यु  Ǿप से पंजीगतू  िनिध से 

2011-12 से 2013-14 तक की समयाविध के दौरान             ` 12,629.49 करोड़ तक 

भारतीय रेल िव× त िनगम (आईआरएफसी) को पट्टा प्रभारɉ के पंजीू  घटक का भगतानु  न 

होने के कारण था। हालांिक भारतीय रेल ने 2014-15 से पंजीगतू  िनिध से आईआरएफसी 
को पट्टा प्रभारɉ के पंजीू  घटक का भगतानु  प्रारà भ िकया।  आईआरएफसी ने पंजीगतू  

िनिध से 2014-15 तथा 2015-16 मɅ क्रमश:    ` 5,449.24 करोड़  तथा ` 6,324.74 करोड़  

का भगतानु  िकया। 2015-16 की समािÜ त तक पंजीगतू  िनिध ` 907.43 करोड़ पर बÛ द 

हई।ु  2015-16 मɅ िवकास िनिध, रेलवे सरक्षाु  िनिध तथा पशनɅ  िनिध क्रमश: ` 390.39 

करोड़ , ` 15.52 करोड़  तथा ` 5,657.30 करोड़ के शेष के साथ बÛ द हई।ु  

(पैरा 1.11)  

 भारतीय रेल मौजदाू  पिरसà पि×तयɉ के पनु : è थापन तथा नवीनीकरण के िलए मã यू ıास 

आरक्षण िनिध (डीआरएफ) अनरिक्षतु  करता है। पिरसà पि×तयɉ की सभंािवत  उपयोग 

अविध तथा शेष अविध को छोडकर िपछली लागत के आधार पर डीआरएफ हेतु योगदान 

नहीं िकया गया परÛ तु यह उस रािश पर िनभर्र था िजस पर कायर्कारी å यय वहन िकया 
जा सकता था। रेल मतं्रालय ने 2015-16 के दौरान ` 8,100 करोड़ के बजट प्रावधान के 

प्रित केवल ` 5,800 करोड़ िविनयोिजत िकया था जो बजट प्रावधान से ` 2,300 करोड़ 

(अथार्त 28.40 प्रितशत) तक कम था। मã यू ıास के िलए कम प्रावधान के पिरणामè वǾप 

परानीु  पिरसà पि×तयɉ के प्रितè थापन तथा नवीनीकरण से सबंंिधत िनमार्ण कायɟ का 
सचंयन हो गया था। डीआरएफ से (2015-16 तक) प्रितè थापन की जाने वाली 
पिरसà पि×तयɉ का प्रके्षिपत मã यू  ` 41,274.49 करोड़ पर अनमािनतु  था िजसमɅ मख् यु त: 

चल è टॉक पर ` 24,756 करोड़, रेल पथ नवीनीकरण पर ` 10,574 करोड़, पलु  िनमार्ण 

कायɟ पर ` 1,897 करोड़, िसग् निलर्ग तथा दरसंचारू  कायɟ पर ` 1,354 करोड़ तथा 
मशीनरी तथा सयंंत्रɉ पर ` 989 करोड़ शािमल है। इस प्रकार, रेलवे प्रणाली मɅ परानीु  

पिरसà पि×तयɉ के नवीनीकरण तथा प्रितè थापन का कायर् काफी सिंचत है िजसका 
गािड़यɉ के सरिक्षतु  चालन हेतु समय पर प्रितè थापन करना आवæ यक है। 2015-16 की 
समािÜ त पर डीआरएफ ` 32.78 करोड़ के शेष पर बंद हआु  था।  

(पैरा 1.11)     

 भारतीय रेल ने एक राजè व अनदानु  तथा पांच राजè व िविनयोजनɉ मɅ ` 75.87 करोड़ खचर् 
िकए जो ससंद Ùवारा िदए गए अिधकार से अिधक था।  
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(पैरा 2.2.1) 

 13 राजè व अनदानɉु  तथा पंजीगतू  अनदानु  के दो खड़ंɉ मɅ ` 100 करोड़ से अिधक की बचत 

हईु  थी िजसमɅ पंजीू  के तहत बचते, पजंीगतू  अनदानɉु  मे रेलवे िनिध तथा िनिधयɉ मɅ 
िविनयोजन भिवç य िनिध पैÛ शन तथा राजè व अनदानɉु  मɅ अÛ य सेवािनवितृ  लाभ काफी 
अिधक था।  

(पैरा 2.2.2)  

 31 माचर् 2016 तक ` 5,338 करोड़ की रािश का, िजसमɅ 3567 मामले शािमल है, 
असèं वीकतृ  å यय पाया गया था िजसमɅ दो वषɟ से अिधक के 1941 मामलɉ मɅ     ` 395 

करोड़ शािमल थे।  
(पैरा 2.9)  

 वषर् 2011-15 के दौरान लेखापरीक्षा Ùवारा ` 3,548.95 करोड़ मã यू  के गलत वगीर्करण 

तथा त्रिटयɉु  के 560 मामले बताए गए थे िजÛ हे रेल मतं्रालय ने è वीकार िकया तथा 
‘अनबंधु  जे’ के Ǿप मɅ मिद्रतु  िवè ततृ िविनयोजन लेखा-भाग II मɅ शािमल िकया था। 
अिभलेखɉ की सवंीक्षा से आगे पता चला िक ` 3,548.95 करोड़ के 560 मामलɉ मɅ से ` 

3031.36 करोड़ मãयू  के 426 मामले मख् यु त छः क्षेत्रीय रेलवे से सबंंिधत थे जो गलत 

वगीर्करणɉ की आवितृ  को रोकने के िलए प्रणाली मɅ दोष को दशार्ता है।  
(पैरा 3.2)         

 राजè व अनदानु  और अÛ य राजè व अनदानु , राजè व अनदानु  से पंजीगतू  राजè व अनदानु  

और इसके िवपरीत, पंजीगतू  अनदानु  के (पंजीू , सीएफ, डीएफ, डीआरएफ, आरएसएफ) 

एक खंड और एक अÛ य खंड के बीच å यय, के गलत वगीर्करण और गलत प्रदशर्न के 

कारण ` 337.75 करोड़ के 193 मामले थे िजससे रेलवे प्रशासन बच सकता था यिद 

प्रारंिभक दè तावेजɉ की उिचत सवंीक्षा की गई होती। 

(पैरा 3.3.2) 

 लेखापरीक्षा Ùवारा ` 1431.05 करोड़ मã यू  के धन के अिनयिमत समायोजन के 66 मामले 

बताये गये थे और रेलवे Ùवारा è वीकार िकये गये थे। 

(पैरा 3.3.5) 
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 िपछले वषɟ के लेखɉ मɅ गलत वगीर्करण और त्रिटयɉु  को बार-बार बताने के बावजदू, आगे 

2015-16 के लेखɉ मɅ ` 1004.83 करोड़ के गलत वगीर्करण और त्रिटयɉु  के 123 मामलɅ 
बताए गये थे। 

(पैरा 2.8) 

 
 

 


